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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Gudow stellt den Bebauungsplan Nr. 8 zur Ausweisung eines allgemeinen
Wohngebietes nérdlich der bebauten Ortslage Gudow und hier nordlich des Ziegeleiweges
und 6stlich der Lehmrader Strale (L 287) auf. Unser Biro wurde mit der Schallschutzunter-
suchung des Planungsvorhabens mit folgenden Leistungen beauftragt:

- Berechnung der Larmimmissionen im Plangebiet durch den Verkehr auf der L 287
- Planungsrechtliche Beurteilung der L&rmimmissionen nach DIN 18005

- Ausarbeitung von Schallschutzmalinahmen.
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2 Lage- und Planungsbeschreibung

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 8 der Gemeinde Gudow liegt nordlich der
bebauten Ortslage von Gudow und hier nérdlich des Ziegeleiweges und ostlich der
Lehmrader StraRe (L 287). Es ist die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes (WA) mit
9 Baufeldern fiir Einfamilienhauser mit einem Vollgeschoss und ausbaubaren Dachgeschos-
sen vorgesehen. Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt Uber eine Planstralle, die in den
Ziegeleiweg mindet.

Ubersichtsplane sind als Anlagen 1 und 2, Luftbildaufnahmen als Anlage 3, ein Vermes-
sungsplan als Anlage 4 und ein Vorentwurf des Bebauungskonzeptes als Anlage 5 beige-
fugt.
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3 Beurteilungs- und Berechnungsverfahren

Die Geriuscheinwirkungen durch den StraBenverkehr sind planungsrechtlich nach
DIN 18005-1 [1] im Vergleich mit den im Beiblaft 1 [2] enthaltenen schalltechnischen Orien-
tierungswerten zu beurteilen. Die Ermittlung des Strafenverkehrslarms erfolgt durch Be-
rechnungen auf der Grundlage der Verkehrsaufkommen. Die DIN 18005-1 verweist auf die
_Richtlinien fiir den L&rmschutz an StraBen (RLS-90)" [4]. Erlauterungen zum Beurteilungs-
und Berechnungsverfahren sind im Textanhang auf den Seiten 12 und 13 sowie Erlauterun-
gen zum passiven Schallschutz auf der Seite 14 enthalten.

Auf der Grundlage des Vermessungsplanes und des Vorentwurfs des Bebauungskonzepts
wird die Schallausbreitung mit dem Programm LIMA, Version 4.10b, durch ein Berech-
nungsmodell nachgebildet, das die L 287 als La&rmquelle enthéit. Die Gebaude des Bebau-
ungskonzepts sind dem Berechnungsmodell zur Orientierung hinterlegt, ohne jedoch als
Schallausbreitungshindernisse innerhalb des Plangebietes zu wirken. Die Berechnungen
ohne die Gebzude und somit bei freier Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes dienen
der Beurteilung der Larmimmissionen unabhangig von dem vorliegenden Bebauungskon-
zept, das sich im Verlaufe der weiteren Planung noch andern kann.
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4 Verkehrsdaten

Die Verkehrsdaten der L 287 wurden vom Stralenbauamt Libeck zur Verfligung gestellt
(siehe Anlage 6). Ausgehend von den Zahlwerten des Jahres 2000 und einem Zuschlag von
20 % fiir die zukinftige Verkehrsentwicklung (dies ergibt einen L&rmpegelzuschlag von
0,8 dB) wird den Berechnungen ein Verkehrsaufkommen von DTV = 6.000 Kfz/24 Std. mit
Lkw-Anteilen von 3 % tags und 8 % nachts zugrunde gelegt.

Die zulissige Hochstgeschwindigkeit, die nach RLS-90 fir die Immissionsberechnungen
maBgebend ist, betragt derzeit 100 km/h im Bereich des Plangebietes entsprechend der
stralenverkehrsrechtlichen Regelungen fiir StraBen auBerorts. Stdlich des Ortsschildes,
das etwa auf Hohe des Ziegeleiweges aufgestellt ist, gilt 50 km/h.

Es ist naheliegend und aus Schallschutzgriinden sinnvoll, bei Realisierung des Wohnbauge-
bietes das Ortsschild um etwa 100 m bis auf Hohe der nordlichen Plangebietsgrenze vorzu-
verlegen. Dies ist allerdings zum Zeitpunkt der Erstellung des Gutachtens noch nicht abge-
stimmt. Die Berechnungen werden daher alternativ mit 100 km/h und 50 km/h auf der L 287
im Bereich des Plangebietes vorgenommen.

In der folgenden Tabelle sind die Berechnungseingangsdaten und die resultierenden Emissi-
onspegel Lne (Emissionspegel in 25 m Abstand zur Fahrbahnmitte) zusammengefasst:

StralRe DTV MTag Mnacht PTag Pnacht Vaul Dstro Lm‘E Tag l-m,E Nacht
Kfz/24h | Kizih | Kfzlh | % % | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A)
100 63,5 57,2
L 287 6.000 346 60 3 8 0
50 58,3 52,9

Die Berechnungen der Emissionspegel sind als Anlagen 7 und 8 beigefuigt. Die Differenzen
der Emissionspegel zwischen 100 km/h und 50 km/h betragen etwa 5 dB(A) tags und
4 dB(A) nachts. Hieraus wird bereits deutlich, dass durch die Verlegung des Ortsschildes mit
der damit verbundenen Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf das innerort-
liche Maf ein erhebliches Larmminderungspotenzial zur Verfiigung steht.

Einschrankend sei allerdings angemerkt, dass erfahrungsgemaf bei Ortsein- und Ausfahr-
ten, die nicht durch bauliche MaRnahmen verkehrsberuhigt sind, insbesondere nachts
schneller als zulassig gefahren wird. Das tatséchlich wirksame Larmminderungspotenzial
diirfte daher unter den o.a. Werten liegen. Nichtsdestotrotz sollte die Verlegung des Orts-
schildes angestrebt werden.
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5 Berechnungsergebnisse und Schallschutzmanahmen

Bei freier Schallausbreitung zwischen der Stralle und dem Baugebiet werden die schalltech-
nischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005 von 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts an den Hausern in der ersten Baureihe des Bebauungskonzeptes

- bei 100 km/h auf der L 287 im Bereich des Plangebietes tags um bis zu 8 dB(A) und
nachts um bis 12 dB(A) Uberschritten

- bei 50 km/h auf der L 287 im Bereich des Plangebietes tags um bis zu 3 dB(A) und nachts
um bis 8 dB(A) tberschritten.

Somit sind abschirmende SchallschutzmaRnahmen erforderlich. Wir empfehlen, entlang der
L 287 auf dem im Bebauungskonzept bereits vorgesehenen Streifen die Aufschiittung eines
Larmschutzwalles, der im rechten Winkel abknickend an der nérdlichen Plangebietsgrenze
auf einer Lange von etwa 30 m zur Verringerung des seitlichen Schalleinfalls weitergefiihrt
werden sollte (siehe Larmimmissionskarten).

Bei der Dimensionierung der Larmschutzwallhdhe sind wir zunéchst davon ausgegangen,
dass der Orientierungswert von 55 dB(A) tags im unginstigsten Berechnungsfall mit
100 km/h auf der L 287 im Bereich des Plangebietes an den Wohnhausern der ersten Bau-
reihe zumindest in Erdgeschosshéhe (und somit auch in den baulich ungeschiitzten Aulien-
wohnbereichen) eingehalten wird. Dies ist bei einer Wallhéhe von 3 m der Fall. Die dazuge-
hérige Larmimmissionskarte ist als Anlage 10 beigefugt.

Nachts verbleiben damit im ungtinstigsten Berechnungsfall Uberschreitungen des Orientie-
rungswertes von 45 dB(A) um maximal 4 dB(A) in Erdgeschosshohe (siehe Anlage 11). In
Dachgeschosshohe bewirkt der 3 m hohe Erdwall Pegelminderungen von etwa 3 dB(A), wo-
bei die Orientierungswerte noch um bis zu 6 dB(A) tags und 10 dB(A) nachts tUberschritten
werden (siehe Anlagen 12 und 13).

Bei Vorverlegung des Ortsschildes und damit verbundener Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h ergeben sich um etwa 3 dB(A) geringere Larmbelastun-
gen im Plangebiet (siehe Anlagen 15 - 18). Bis auf das nordwestlichste Wohnhaus des Be-
bauungskonzeptes werden damit die Orientierungswerte auch in Dachgeschosshohe um
nicht mehr als 5 dB(A) tiberschritten. Bei Verschiebung des nordwestlichsten Wohnhaus um
etwa 7 m nach Osten wiirde die Planung sich innerhalb des auf der Seite 13 beschriebenen
Abwagungsrahmens fiir Wohngebiete, der sich an den um 5 dB(A) hoheren Orientierungs-
werten fiir Mischgebiete orientiert, bewegen.
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Um dieses Ergebnis im ungiinstigsten Beurteilungsfall mit 100 km/h auf der L 287 im Bereich
des Plangebietes zu erreichen, miisste der Larmschutzwall eine Hohe von 4 m erhalten (sie-
he Anlage 20).

Aus diesen Berechnungsergebnissen lassen sich folgende Empfehlungen zum Schallschutz
ableiten:

Variante |

- Das Ortsschild wird um etwa 100 m vorverlegt und die zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf der L 287 im Bereich des Plangebietes dadurch auf 50 km/h begrenzt

- Aufschiittung eines 3 m hohen Larmschutzwalles entlang der westlichen Plangebiets-
grenze sowie im rechten Winkel abknickend auf einer Lange von etwa 30 m entlang der
nordlichen Plangebietsgrenze

- Verschiebung des nordwestlichsten Wohnhauses des vorliegenden Bebauungskonzeptes
um 7 m nach Osten

Variante Il

_ Das Ortsschild wird nicht vorverlegt und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der
L 287 im Bereich des Plangebietes somit nicht begrenzt

- Aufschittung eines 4 m hohen Larmschutzwalles entlang der westlichen Plangebiets-
grenze sowie im rechten Winkel abknickend auf einer Lange von etwa 30 m entlang der
ndrdlichen Plangebietsgrenze

- Verschiebung des nordwestlichsten Wohnhauses des vorliegenden Bebauungskonzeptes
um 4 m nach Osten.

Bei beiden Varianten verbleiben in Dachgeschosshohe Uberschreitungen um maximal
5 dB(A) innerhalb des stadtebaulichen Abwagungsrahmens. Diese Uberschreitungen kénnen
durch baulichen (passiven) Schallschutz nach DIN 4109 [3] ausgeglichen werden. Im Be-
bauungsplan Nr. 8 ist dafiir an den Nord-, West- und Siidseiten der Dachgeschosse der
Hauser in der ersten Baureine ostlich der L 287 der Larmpegelbereich Il mit
erf. Rwres = 35 dB der Aufenbauteile von Aufenthaltsraumen und Schalldammiifter fur
Schlafraume festzusetzen.

Bebauungsplan Nr. 8 der Gemeinde Gudow
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6 Zusammenfassung

Die Gemeinde Gudow stellt den Bebauungsplan Nr. 8 zur Ausweisung eines allgemeinen
Wohngebietes nérdlich der bebauten Ortslage Gudow und hier nérdlich des Ziegeleiweges
und 8stlich der Lehmrader StraBe (L 287) auf. Unser Biiro wurde mit der Schallschutzunter-
suchung des Planungsvorhabens beauftragt:

Die Bemessung des erforderlichen Schallschutzes vor dem von der L 287 ausgehenden
Verkehrslarm orientiert sich an der MaRgabe, dass die fiir die stadtebauliche Planung gel-
tenden Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005 tags in Erdgeschosshohe (und
somit auch in den baulich ungeschiitzten AuRenwohnbereichen) eingehalten sowie in Erdge-
schosshdhe nachts und in Dachgeschosshohe tags und nachts innerhalb des Abwagungs-
rahmens um nicht mehr als 5 dB(A) tiberschritten werden.

Aus den Berechnungsergebnissen lassen sich folgende Empfehlungen zum Schallschutz
ableiten:

Variante |

- Das Ortsschild wird um etwa 100 m vorverlegt und die zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf der L 287 im Bereich des Plangebietes dadurch auf 50 km/h begrenzt

- Aufschiittung eines 3 m hohen L&rmschutzwalles entlang der westlichen Plangebiets-
grenze sowie im rechten Winkel abknickend auf einer Lange von etwa 30 m entlang der
nérdlichen Plangebietsgrenze

- Verschiebung des nordwestlichsten Wohnhauses des vorliegenden Bebauungskonzeptes
um 7 m nach Osten

Variante Il

- Das Ortsschild wird nicht vorverlegt und die zuldssige Héchstgeschwindigkeit auf der
L 287 im Bereich des Plangebietes somit nicht begrenzt

- Aufschiittung eines 4 m hohen Larmschutzwalles entlang der westlichen Plangebiets-
grenze sowie im rechten Winkel abknickend auf einer Lange von etwa 30 m entlang der
nordlichen Plangebietsgrenze

- Verschiebung des nordwestlichsten Wohnhauses des vorliegenden Bebauungskonzeptes
um 4 m nach Osten.
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Bei beiden Varianten verbleiben in Dachgeschosshéhe Uberschreitungen um maximal
5 dB(A) innerhalb des stadtebaulichen Abwéagungsrahmens. Diese Uberschreitungen kénnen
durch baulichen (passiven) Schallschutz nach DIN 4109 ausgeglichen werden.

Im Bebauungsplan Nr. 8 ist dafiir an den Nord-, West- und Stidseiten der Dachgeschosse
der Hauser in der ersten Baureihe ostlich der L 287 der Larmpegelbereich Il mit
erf. Rlwres = 35 dB der AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen und Schallddmmlufter fir
Schlafraume festzusetzen.

fir Schallschutz

Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Molin, 18.06.2004 IngeniUbU

/

Dieses Gutachten enthélt 16 Seiten und 20 Blatt Anlagen.
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L4

Textanhang
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Beurteilungs- und Berechnungsverfahren Verkehrslarm

Die Belange des Schallschutzes sind im Stadtebau als Bestandteil der "allgemeinen Anforderun-
gen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse” im Sinne des § 1, Abs. 5 Nr. 1 BauGB zu bertick-
sichtigen. MaRgebend fiir die Beurteilung ist die DIN 18005-1 "Schallschutz im Stédtebau” vom Juli

2002.

Die DIN 18005-1 verweist fir StraRenverkehrslarmberechnungen auf die ,Richtlinien fir den L&rm-
schutz an StraBen (RLS-90)", die Berechnungsalgorithmen in Abhéngigkeit des Verkehrsaufkommens,
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und der Fahrbahnbeschaffenheit enthalt. Die Berechnungen
erfolgen mit dem Programm LIMA, Version 4.10b, nach dem Teilstick-Verfahren der RLS-90 in Ab-
hangigkeit von folgenden Parametern:

o Verkehrsaufkommen (durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen DTV bzw. malRgebende
stiindliche Verkehrsstarken M)

© Lkw - Anteile p (> 2,8 1)

° Zulassige Hochstgeschwindigkeit vay

° Art der Fahrbahnoberfliche mit dem Korrekturwert Dgyo.

Als Immissionsberechnungshdhen wird 2,8 m fiir das Erdgeschoss und 5,5 m fur das 1. Oberge-
schoss (= Dachgeschoss) angesetzt. Reflexionen und Abschirmungen werden programmintern aus
dem Berechnungsmodell ausgewertet.

Die StraRenverkehrslarmberechnungen nach RLS-90 liefern Beurteilungspegel fiir den Tag 06:00 -
22:00 Uhr und fiir die Nacht 22:00 - 06:00 Uhr.

Die Bewertung der Larmimmissionen erfolgt im Vergleich mit den schalltechnischen Orientierungswer-
ten des Beiblattes 1 zu DIN 18005. Die schalltechnischen Orientierungswerte fiir Verkehrslérm betra-
gen:

Tag Nacht
Einwirkungsorte 06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete 65 55
Dorf-, Mischgebiete 60 50
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 45
Reine Wohngebiete 50 40

Nach den Ausfuhrungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005 sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerte eine sachversténdige Konkretisierung fiir die in der Planung zu beriicksichtigenden Ziele
des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungswerte ist wiin-
schenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache
verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen.
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Nach einem Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes dienen die Orientierungswerte den Gemeinden
bei der Planung als Ausgangspunkt, von dem abgewichen werden kann, soweit dies bei der gebote-
nen Abwigung aller Besonderheiten des Einzelfalles gerechtfertigt ist. Eine Abweichung von den fir
Wohngebiete geltenden Orientierungswerten der DIN 718005 Beiblatt 1 um 5 dB(A) kann nach Auffas-
sung des Gerichts ein zuldssiges Abwagungsergebnis sein, weil die somit erreichten Werte den Orien-
tierungswerten fiir Misch- und Dorfgebiete entsprechen, die auch dem Wohnen dienen.

Oftmals werden auch die Immissionsgrenzwerte der fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von
Verkehrswegen geltenden Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), die um 4 dB(A) tber den
Orientierungswerten liegen, als Obergrenzen fiir die stédtebauliche Planung herangezogen.
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Bemessungsverfahren passiver Schallschutz

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
wird, weil andere Belange iiberwiegen, ist ein Ausgleich durch geeignete MaRnahmen (z.B. Gebaude-
anordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafnahmen fur Aufenthaltsraume) vorzu-
sehen und planungsrechtlich abzusichern.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* (Ausgabe November 1989) nennt Anforderungen an die
Luftschallddmmung von AuRenbauteilen in Abhangigkeit des ,mageblichen AuBenlarmpegels”. Die-
ser ergibt sich bei Verkehrslarmberechnungen aus dem Beurteilungspegel fir den Tag, wobei zu den
errechneten Werten 3 dB(A) zu addieren sind (als Ausgleich fiir die geringere Schalld@mmung von fur
diffusen Schalleinfall gekennzeichneten Bauteilen bei einwirkenden Linienschallquellen).

Die DIN 4109 geht davon aus, dass die auf den Tagzeitraum abgestellte Auslegung der Schalldam-
mung der AuRenbauteile auch der néchtlichen Immissionssituation mit dem gegeniber tags um
10 dB(A) hoheren Schutzbedrfnis (was durch die entsprechenden Orientierungswerte dokumentiert
wird) gerecht wird. In Einzelfallen kénnen die Nachtpegel aber um deutlich weniger als 10 dB(A) unter
den Tagpegeln liegen. Das alleinige Abstellen auf die Tagpegel fuhrt hier zu zu niedrigen Schall-
damm-MaRen.

Die Bemessung des passiven Schallschutzes kann in diesen Féllen - abweichend von der DIN 4109 -
auf den Nachtzeitraum abgestellt werden. Eine angemessene und praktikable Lésung besteht darin,
die Nacht-Beurteilungspegel entsprechend der Schutzbedurftigkeitsdifferenz zwischen Tag und Nacht
um 10 dB(A) zu erhéhen und mit den hierdurch erhaltenen ,Quasi‘- Tagespegeln analog zum Bemes-
sungsverfahren der DIN 4109 zu verfahren (Bildung der maBgeblichen AuBenlarmpegel durch Additi-
on von 3 dB(A), Zuordnung zu Larmpegelbereichen).

Die DIN 4109 ordnet den maRgeblichen AuRenldrmpegeln Larmpegelbereiche bzw. erforderliche re-
sultierende bewertete Schallddmm-MaRe R'ys der AuBenbauteile (Wande, Dachschragen, Fenster,
Rolladenkasten, Liiftungseinrichtungen) von Aufenthaltsraumen wie folgt zu:

AuBenldrmpegel Liarmpegelbereich Aufenthaltsraume Biirordume
in dB(A) in Wohnungen
erf. R'y res in dB erf. R'y s in dB
bis 60 I 30 -
61-65 1] 35 30
66 - 70 v 40 35
71-75 V 45 40

Das erforderliche resultierende Schalldémm - MaB erf. Ry s gilt flr die gesamte Aulenfléche der
jeweiligen Fassaden eines Raumes. Der Nachweis der Anforderung, insbesondere bei Aulenbautei-
len, die aus mehreren Teilflichen bestehen, ist nach DIN 4109, Abschnitt 5 bzw. Beiblatt 1 zu
DIN 4109 im Einzelfall in Abhéngigkeit der Raumgeometrie und Fassadengestaltung zu fuhren.
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(1]

[2]

[3]
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Literaturverzeichnis und verwendete Unterlagen

DIN 18005-1 vom Juli 2002,
Schallschutz im Stadtebau

Beiblatt 1 zur DIN 18005 vom Mai 1987,
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung

DIN 4109 vom November 1989 mit Berichtigung 1 vom August 1992
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), herausgegeben vom Bundes-
minister fir Verkehr, Ausgabe 1990
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Verkehrsdaten und Berechnung der Emissionspegel
StraRenverkehrslarmkarten mit 3 m hohem Larmschutzwall, zuléssige
Hochstgeschwindigkeit 100 km/h auf der L 287 im Bereich des Plan-
gebietes (Erdgeschoss und Dachgeschoss, tags und nachts)
StraRenverkehrslarmkarten mit 3 m hohem Larmschutzwall, zuléssige
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h auf der L 287 im Bereich des Plange-
bietes (Erdgeschoss und Dachgeschoss, tags und nachts)
StraRenverkehrslarmkarten mit 4 m hohem Larmschutzwall, zulassige

Héchstgeschwindigkeit 100 km/h auf der L 287 im Bereich des Plan-
gebietes (Dachgeschoss, nachts)
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Ubersichtsplan
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Ubersichtsplan
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Luftbildaufnahmen Mai 2004
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Anlage 4 zum Gutachten Nr. 04-06-5 flr Schalischutz
R Dipl.-ing. Volker Ziegler

X313 P g T

%3133
Plangebiet

14

Flur: 14

1&, (

# 31,57 \
e O\ g oass
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Zu dem B-Plan Nr.: 8

Vermessungsbiiro Dipl.-Ing. Michael Schneider
Offentlich bestellter Vermessungsingenieur
23918 Berkenthin, Im Winket-1 _2}";@1:—-&4_544!739 Fax 04544/890739

Angefertigt aufgrund amtlicher Unterléiei"r'-_ﬁpd eigener artlicHer Aufnahme.
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Vorentwurf des Bebauungskonzeptes



Anlage 6 zum Gutachten Nr. 04-06-5

StraBe:
Zihlst.-Nr.:

Lage bei km:

giiltig bis km:

niichster Ort:

giiltig von km:

L 287

0439

Ingenieurblro
fur Schallschutz

Dipl.-lng. Volker Ziegler

Verkehrszihlergebnisse
aus der StraBenverkehrszihlun

ek 1990 1993 1995 2000
DTV Kfz/24h 4925 5015
PV Fz/24h / % / / 4726/96,0 | 4781/95,3
GV Fz/24h /% / / 199 /4,0 233 /4,7
SV Fz/24h / % / / 112/23 136 /2,7
Radfahrer R/24h 258 174
ferienfaktor - 1,07 0,85
pTV Werktaes | Kf7/24h 4855 5412
DTV 58 | Kfz/24h 4745 4042
DTV V'™ | Kfz/24h 5193 4594
Mt/Pt | Kfzh/% / / 295/ 4,1 288 /2,7
Mn / Pn 49 /4,1 50/73

Erliiuterungen: DTV = durchschnittliche tégliche Verkehrsstirke (alle Kraftfahrzeuge ohne Fahrréder)

PV = durchschnittliche tigliche Verkehrsstéirke (Personenverkehr = Krad + Pkw + Bus)
GV = durchschnittliche tigliche Verkehrsstiirke (Giiterverkehr = Lfw + Lkw 0.A. + Lz)
SV = durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke (Schwerverkehr = Bus + Lkw 0.A. +L2)
Ferienfaktor = Verhiltnis von DTV V" zy DTV Wee
DTV Ve — qurchschnittliche tigliche Verkehrsstirke aller Werktage (Mo-Sa)
DTV 58 = durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke aller Sonn- und Feiertage

DTV U= = durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke aller Urlaubswerktage (Mo-Sa)

Mt = mittlere stiindliche Verkehrsstirke 06-22 Uhr (Tagsiiber) / Pt = Lkw-Anteil 06-22 Uhr (Tagsiiber)
Mn = mittlere stiindliche Verkehrsstiirke 22-06 Uhr (Nachts) / Pt = Lkw-Anteil 22-06 Uhr (Nachts)
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