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1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit der Anderung des Flachennutzungsplans und der Aufstellung des Bebauungs-
plans 42 ,Noérdlich Nussauer Weg* der Gemeinde Blchen sollen auf einem Gebiet
zwischen Nussauer Weg im Suden, der DBAG-Strecke Hamburg-Buchen-Berlin im
Norden und Katenkoppel im Westen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir
neue Bebauung geschaffen werden. Auf dem westlichen Grundstiick des Plange-
biets ist bereits die Ansiedlung eines Tischlereibetriebs geplant.

Im Rahmen einer schalltechnischen Stellungnahme ist die zu erwartende Larmbelas-
tung durch den Schienen- und StralR3enverkehr fiir das Plangebiet zu ermitteln und
ggf. zu klaren, ob LarmschutzmalRnahmen zum Schutz des Gebiets erforderlich sind.

2. Ortliche Situation

Das Plangebiet befindet sich im Westen der Gemeinde Bluchen und im Dreieck zwi-
schen den StraRen Katenkoppel, Nussauer Weg und der DBAG-Strecke Hamburg-
Biichen-Berlin. Die Bebauungsgrenzen befinden sich in einem Abstand von wenigs-
tens 50 m zu den Gleisen. Die Gleise befinden sich auf einem 1 - 5 m tber dem
Plangebiet liegenden Bahndamm. Belastungen durch Gerauschemissionen stammen
in erster Linie vom Schienenverkehr auf der DBAG-Strecke Hamburg-Blichen-Berlin,
aber auch von der benachbarten KreisstralRe (K73, Heideweg) und werden durch
eine 2,4 m hohe Larmschutzwand oberhalb der Schienenoberkante gedampft.

3. Beurteilungsgrundlagen

Die Beurteilung des Verkehrslarms erfolgt auf Grundlage der Orientierungswerte
gemal Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 [4]. Die Orientierungswerte stellen aus der
Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwiinschte Zielwerte dar. Sie dienen ledig-
lich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach oben (bei Uberwiegen anderer Be-
lange) als auch nach unten abgewichen werden kann. Uber den Abwagungsspiel-
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raum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrslarms kann man hilfs-
weise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] heranziehen,
da davon ausgegangen werden kann, dass die 16. BImSchV rechtlich insoweit nicht
strittig ist. Die Orientierungswerte fur Dorf- und Mischgebiete betragen 60 dB(A) am
Tage und 50 dB(A) in der Nacht. Die Immissionsgrenzwerte fur Dorf- und Mischge-
biete betragen gemaf Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV 64 / 54 dB(A)
tags / nachts.

Um bereits in der Phase der Bauleitung sicherzustellen, dass auch bei enger Nach-
barschaft von Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schallschutzes betref-
fende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instrumente zur
Verfiigung.

Von besonderer Bedeutung sind:
» aktive SchallschutzmalRnahmen,

» die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem Mal3e schutzbedurf-
tigen Nutzungen,

* Maflinahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukdérpern derart,
dass dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Rdume zu den larmabge-
wandten Gebéaudeseiten hin orientiert werden,

* vorzugsweise Anordnung der Auf3enwohnbereiche im Schutz der Geb&ude,

* ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden durch Festsetzung von Larmpegel-
bereichen nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau [5].

4. Gerauschemissionen

4.1. StralRenverkehr

4.1.1. Eingangsdaten (Belastungen)

Fur die Beurteilung der Larmbelastung aus dem StraRenverkehr sind die Larmpegel
unter Bertcksichtigung eines ausreichenden Prognosehorizonts (2025/30) zu be-
rechnen. Die dazu erforderlichen Verkehrsbelastungen (Durchschnittliche Téagliche
Verkehrsstarke, DTVao25/30 und maf3gebender Lkw-Anteil > 2,8 t) wurden fir den Hei-
deweg auf Grundlage einer aktuellen Erhebung der Verkehrsbelastungen mit einem
Radarzahlgerat [12] abgeschéatzt. Die Berechnung der mittleren DTV-Werte aus den
Werktagsverkehren DTVw erfolgte mit dem Faktor 0,841 [10].

Fur den Prognosehorizont 2025/30 wird zur sicheren Seite eine Zunahme des Stra-
Benverkehrs von +10 % zu Grunde gelegt (entspricht etwa 0,5%/Jahr).

Eine Zusammenfassung der fir die Untersuchung verwendeten Prognoseverkehrs-
belastungen zeigt die folgende Ubersicht.
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Tabelle 1: Verkehrsbelastungen fir den Stral3enverkehr
StraRenabschnitt Prognose-Verkehrsbelastungen
DTV prognose Lkw-Anteil (p yn) tags / nachts
[Kfz/24] [%]
Heideweg
Belastung (Prognose 2025/30 V) 5200 49/70 Y

1) Zur Beriicksichtigung der Lkw-Verkehre mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von 2,8 t bis 3,5 t
wurde der mit der Zahlung ausgewertete Schwerverkehrsanteil (SV) > 3,5 t zur sicheren Seite mit
dem Faktor 1,3 [10] Verkehrsentwicklung auf BundesfernstraRen 2000, bast,
Berichte der Bundesanstalt fur StralRenwesen, Verkehrstechnik Heft VV99;

2) [11] hochgerechnet. Fir die Tag-Nachtverteilung der Lkw-Verkehre wurden die Ergebnisse eines
vollstandigen Zahltages zu Grunde gelegt.

Fur die Emissionspegelberechnung aus dem StralRenverkehr sind folgende weitere
Eingangsdaten zu beachten (Angaben fur den Bereich des Untersuchungsgebietes):

» zulassige Hochstgeschwindigkeit:
— Heideweg nordlich der Unterfihrung zum Nussauer Weg: v = 100 km/h

— Heideweg sudlich der Unterfihrung zum Nissauer Weg: v = 70 km/h

* StraRenoberflache auf allen berlcksichtigten StralRenabschnitten [13]:
Asphaltbeton < 0/11, Zuschlag Dsyo = -2,0 dB(A)

e Steigung/Gefélle auf allen berlcksichtigten Stral3enabschnitten : g <5 %,

* malgebende stindliche Verkehrsstarken tags / nachts nach RLS-90 [8], Tab. 3
fur alle beriicksichtigten Strafenabschnitte: 0,06/0,008 - DTV.

4.1.2. Emissionspegel

Die Berechnung der Emissionspegel (Ln e ) fur den Stral3enverkehrslarm erfolgt mit
dem Programm Cadna/A [6] auf Grundlage der in der RLS-90 [8] angebenden Be-
rechnungsverfahren.

Tabelle 2: Emissionspegel fur den Stral3enverkehr

StralRenabschnitt Emissionspegel (L me ) in dB(A)...

tags nachts

nordlicher Heideweg (Prognose 2025/30) 61,6 53,4
sudlicher Heideweg (Prognose 2025/30) 59,1 51,1
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4.2. Schienenverkehr

4.2.1. Eingangsdaten (Belastungen)

Fir die Beurteilung der LArmbelastung aus dem Schienenverkehr sind die Larmpegel
unter Berucksichtigung eines ausreichenden Prognosehorizonts zu berechnen. Die
dazu erforderlichen Verkehrsbelastungen (Zugzahlen fur das Jahr 2015 und weitere
Parameter der Zige und Beschaffenheit der Gleisanlagen) wurden vom Bahn-
umweltzentrum Berlin [9] zur Verfligung gestellt.

Eine Zusammenfassung der fir die Untersuchung verwendeten Belastungen (Zug-
zahlen) und Parameter zeigt die folgende Ubersicht.

Tabelle 3: Belastungen der DBAG-Strecke 6100 im Abschnitt MUssen - Blichen

Zugart Anteil Zugzahlen Zuglange V 7ug Korrektur
Scheiben- 2015 Fahrzeugart
bremse
% tags | nachts m km/h dB
FGZ (Guterverkehr v=100 km/h) 10 25 30 700 100 0
FGZ (Guterverkehr v=120 km/h) 10 40 26 600 120 0
NGZ (Guterverkehr) 10 5 5 500 100 0
ICE (Personenverkehr) 100 30 2 320 230 -3
IC (Personenverkehr) 100 22 4 290 200 0
RE (Personenverkehr) 100 32 4 150 160 0
RB (Personenverkehr) 85 16 4 130 120 0

Fur die Emissionspegelberechnung sind folgende weitere Eingangsdaten zu beach-
ten (Angaben fir den Bereich des Untersuchungsgebietes):

Einfluss der Fahrbahnart:
Betonschwelle / Schotterbett (Korrekturwert Deg gem. Tab. 5, Schall 03 = +2 dB).

4.2.2. Emissionspegel

Die Berechnung der Emissionspegel (Lme ) fir den Schienenverkehrslarm erfolgt mit
dem Programm Cadna/A [6] auf Grundlage der in der Schall 03 [7] angebenden Be-
rechnungsverfahren. Unter Beriicksichtigung der Zugzahlen (Tabelle 3) und der wei-
teren Eingangsparameter errechnen sich fir die DBAG-Strecke 6100 im Bereich des
Untersuchungsgebiets folgende Emissionspegel.
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Emissionspegel (L me) in dB(A) ...
Strecke
tags nachts
DBAG-Strecke 6100 Hamburg — Biichen — Berlin (je Gleis) 73,0 74,4

Die Anlage 2 zu § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung [2] enthélt zugunsten des
Schienenverkehrs einen Abschlag in Hohe von 5 dB(A) [Schienenbonus]. Der Schie-
nenbonus beriicksichtigt die gegentber Stralenverkehrslarm geringere Lastigkeit. Er
wird nach der Ausbreitungsberechnung von den Beurteilungspegeln abgezogen.

5. Beurteilungspegel

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt unter Beriicksichtigung der Larm-
schutzwand an der DBAG-Strecke 6100 anhand der in [7] und [8] angebenden Be-
rechnungsverfahren. Die ermittelten Beurteilungspegel an den nordéstlichen Bau-
grenzen sind Anlage A 2.1 fur ebenerdige AuRenwohnbereiche (tags) und den Anla-
gen A 2.2 - A 2.5 fur Erd- und 1. Obergeschoss (tags und nachts) zu entnehmen.

Abbildung 1: Lage der Immissionspunkte
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Folgendes lasst sich festhalten:

Der Orientierungswert fur Mischgebiete (MI) von 60 dB(A) am Tage wird innerhalb
aller Baugrenzen eingehalten (vgl. Anlage A 2.3).

An den nordéstlich gelegenen Baugrenzen ergeben sich nachts, bedingt durch den
Abstand zur DBAG-Strecke und zum Heideweg und durch die unterschiedliche Ab-
schirmwirkung der vorhandenen Larmschutzanlage, in den einzelnen Geschossen
die folgenden Uberschreitungen der Orientierungs- und Immissionsgrenzwerte fiir
Mischgebiete.

Tabelle 5: Darstellung der Uberschreitungen der Orientierungs- und Immissions-
grenzwerte fur Mischgebiete an den in Abb. 1 eingezeichneten Immissi-
onsorten durch die Emissionen des Schienenverkehrs (DBAG-Strecke
6100) und des StralRenverkehrs (K73, Heideweg)

Immissions- Hohe Uberschreitung des Orientierungs- und Immissi-
ort [m] onsgrenzwerts fur Mischgebiete bis zu ... dB(A)
OW (M) IGW (MI)
tags nachts tags nachts
3,00 - 6,2 - 2,2
01
6,00 - 7.3 - 3,3
3,00 - 7,1 - 3,1
102
6,00 - 8,4 - 4.4
3,00 - 6,3 - 2,3
103
6,00 - 7,5 - 3,5
3,00 - 6,1 - 2,1
104
6,00 - 7,2 - 3,2
3,00 - 6,3 - 2,3
I0O5
6,00 - 7,5 - 3,5
Larmschutzmalinahmen

Aktive Larmschutzmalinahmen zum Schutz der von Orientierungswert- bzw. Immis-
sionsgrenzwerttiberschreitungen betroffenen Bereiche vor Verkehrslarm waren in-
nerhalb des Plangebietes norddstlich der Baugrenzen anzusiedeln. Die Abschirmwir-
kung einer solchen Larmschutzanlage (LS-Wand) ware jedoch in Bezug auf das Ziel,
eine wahrnehmbare Pegelminderung [mindestens 3 dB(A)] mit einer wirtschaftlich
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vertretbaren Wandhohe zu erreichen, in Frage gestellt, da die Emissionen der Ver-
kehrsgerdusche auf der DBAG-Strecke 6100 und dem Heideweg (K73) nur sehr auf-
wandig abgeschirmt werden kdnnen. So wirde mit einer 7 m Uber Geldnde hohen
Larmschutzwand (Lange ca. 140 m) eine Pegelminderung von durchschnittlich etwa
4 dB(A) im 1. OG erreicht, wobei aber nicht alle Beurteilungspegel innerhalb der Bau-
grenzen unter dem néchtlichen Immissionsgrenzwert lagen. Die Kosten einer sol-
chen Larmschutzanlage wirden unter Berucksichtigung eines Ansatzes von 300 € /
m? Larmschutzwand ca. 300.000 € betragen.

Eine bessere Schutzwirkung wirde sich durch die Erhdhung der vorhandenen Larm-
schutzwand auf3erhalb des Plangebietes an der DB-Strecke auf einer Lange von ca.
140 m im Verlauf der Grundsticke ergeben. Mit einer 2 m héheren Larmschutzwand
(4,4 m Uber Schienenoberkante) im Bereich der neuen Grundstiicke lasst sich da-
nach eine Pegelminderung von bis zu 5 dB(A) erreichen. Da sich diese Larmschutz-
maf3nahme jedoch aufRerhalb der Plangrenze befindet, ware sie fir den Bebauungs-
plan Nr. 42 nicht festsetzbar.

Daher werden zum Schutz neuer Bebauung ersatzweise passive Schallschutz-
maflnahmen fir Aul3enbauteile festgesetzt. Ungeschutzte Aulienwohnbereiche (Ter-
rassen, Loggien, Balkone) sind auf der Siudseite der Gebaude, im Schutz der Bau-
koérper anzuordnen. Des Weiteren sind dort, wo né&chtliche Beurteilungspegel von
50 dB(A) Uberschritten werden, zum Schutz der Nachtruhe fir Schlaf- und Kinder-
zimmer schallgedammte Luftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische
Luftwechsel nicht auf andere, nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik
geeignete Weise sichergestellt werden kann.

6. Textvorschlag fur Begriindung und Festsetzungen

6.1. Begrindung

Das Plangebiet des Bebauungsplans 42 ndordlich des Nissauer Wegs wird durch
Gerduschemissionen von der DBAG-Strecke 6100 Hamburg — Buchen — Berlin und
vom Heideweg (K73) belastet.

Die Larmbelastung durch den Verkehr fuhrt innerhalb der Bebauungsgrenzen des
Plangebiets am Tag zu keiner Uberschreitung des Orientierungswerts fiir Mischge-
biete von 60 dB(A). Dagegen wird nachts sowohl der Orientierungswert fir Mischge-
biete von 50 dB(A) als auch der Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) Uberschritten.

Zum Schutz der von Orientierungswert- bzw. Immissionsgrenzwertliberschreitungen
betroffenen Bereiche vor Verkehrslarm waren innerhalb des Plangebiets aktive
LarmschutzmalRnahmen denkbar. Die Abschirmwirkung einer solchen Larmschutzan-
lage (LS-Wand) wére jedoch in Bezug auf das Ziel, eine wahrnehmbare Pegelminde-
rung [mindestens 3 dB(A)] mit einer wirtschaftlich vertretbaren Wandhéhe zu errei-
chen, in Frage gestellt, da die Emissionen der Verkehrsgerausche auf der DBAG-
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Strecke 6100 und dem Heideweg (K73) nur sehr aufwandig abgeschirmt werden
konnen. So wirde sich erst mit einer 7 m uber Gelande hohen Larmschutzwand
(Lange ca. 140 m) eine Pegelminderung von durchschnittlich etwa 4 dB(A) im 1. OG
einstellen, wobei nicht einmal alle Beurteilungspegel innerhalb der Baugrenzen unter
dem né&chtlichen Immissionsgrenzwert lagen. Die Kosten einer solchen Larmschutz-
anlage wiirden unter Beriicksichtigung des Ansatzes von 300 € / m? Larmschutz-
wand ca. 300.000 € betragen.

Eine bessere Schutzwirkung wirde sich durch die Erh6hung der vorhandenen Larm-
schutzwand auf3erhalb des Plangebietes an der DB-Strecke auf einer Lange von ca.
140 m im Verlauf der Grundstiicke ergeben. Mit einer 2 m héheren Larmschutzwand
(4,4 m Uber Schienenoberkante) im Bereich der neuen Grundstticke lasst sich da-
nach eine Pegelminderung von bis zu 5 dB(A) erreichen. Da sich diese Larmschutz-
malnahme jedoch aul3erhalb der Plangrenze befindet, wére sie fir den Bebauungs-
plan Nr. 42 nicht festsetzbar.

Daher werden zum Schutz neuer Bebauung ersatzweise passive Schallschutz-
maf3nahmen fur AuRenbauteile festgesetzt. Ungeschiitzte AuRenwohnbereiche (Ter-
rassen, Loggien, Balkone) sind auf der der Bahntrasse abgewandten Seite der Ge-
baude, im Schutz der Baukdrper anzuordnen. Des Weiteren sind dort, wo nachtliche
Beurteilungspegel von 50 dB(A) tberschritten werden, zum Schutz der Nachtruhe fur
Schlaf- und Kinderzimmer schallgedammte Liftungen vorzusehen, falls der notwen-
dige hygienische Luftwechsel nicht auf andere, nach den allgemein anerkannten Re-
geln der Technik geeignete Weise sichergestellt werden kann.

Hinsichtlich der geplanten Gewerbeansiedlung ist festzuhalten, dass Tischlereien in
Mischgebieten zulassig sind und der immissionsschutzrechtliche Unbedenklichkeits-
nachweis im Baugenehmigungsverfahren erbracht werden kann. Ein stadtebaulicher
Konflikt ist nicht zu erwarten.

6.2. Festsetzungen

Zum Schutz des Plangeltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 42 noérdlich des
Nussauer Wegs in Buchen vor Verkehrslarm werden folgende passive Malinahmen
festgesetzt:

* Schutz von AuRRenwohnbereichen

Bis zu einem Abstand von 104 m gemessen von der Mittelachse der DBAG-Strecke
Hamburg — Biichen — Berlin sind bauliche Anlagen mit schitzenswerten Nutzungen
geschlossen auszufihren. Innerhalb dieses Abstands sind Aul3enwohnbereiche (Ter-
rassen, Loggien, Balkone) nur im Schutz von Baukorpern auf der der Bahntrasse
abgewandten Seite zulassig. Des Weiteren ist generell die Ausfihrung von nicht be-
heizten Wintergarten innerhalb dieses Abstands zuléssig.
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« MalRnahmen fiir AuRenbauteile

Zum Schutz der Wohnnutzungen vor Verkehrslarm werden die in der Planzeichnung
(siehe Anlage A 3) dargestellten Larmpegelbereiche nach DIN 4109, Schallschutz im
Hochbau festgesetzt.

Den genannten Larmpegelbereichen entsprechen folgende Anforderungen an den
passiven Schallschutz:

Tabelle 6: Anforderungen an den passiven Schallschutz

Larmpegelbereich Maf3geblicher erforderliches bewertetes Schalldammmalf der
nach DIN 4109 AulRRenlarmpegel L , AuRenbauteile ¥ Row res
Wohnraume Buroraume ?
[dB(A)] [dB(A)]
v 71-75 45 40
v 66 — 70 40 35
Il 61 - 65 35 30
Il 56 — 60 30 30

1) resultierendes Schallddammmal des gesamten Aullenbauteils (Wénde, Fenster und Luftung zu-
sammen)

2) An AulRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AufRenlarm aufgrund der in den Rau-
men ausgelbten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, wer-
den keine Anforderungen gestellt.

Die schalltechnischen Eigenschaften der Gesamtkonstruktion (Wand, Fenster, LUf-
tung) mussen den Anforderungen des jeweiligen Larmpegelbereichs gentigen.

Die Mal3nahmen sind bei Neubau-, Umbau und ErweiterungsmalRnahmen durchzufih-
ren.

Im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der fur die Aul3enbautei-
le der Gebaude gewahlten Konstruktionen nach den Kriterien der DIN 4109 nachzu-
weisen.

Hinweis fur den Planer:

Die Darstellung der Larmpegelbereiche (siehe Anlage A 3) ist in der Planzeichnung
entsprechend umzusetzen.

» Schallgedammte Luftungen

Zum Schutz der Nachtruhe im Plangebiet sind fur Schlaf- und Kinderzimmer an allen
Baukorpern im Plangebiet schallgedammte Liftungen vorzusehen, falls der notwen-
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dige hygienische Luftwechsel nicht auf andere, nach den allgemein anerkannten Re-
geln der Technik geeignete Weise sichergestellt werden kann.

Hinweis fur den Planer:

Bei der Grundrissgestaltung sollten, falls keine anderen Belange Uberwiegen, Schiaf- und
Kinderzimmer auf der der Bahntrasse abgewandten Seite der neuen Baukdrper angeordnet
werden.

Hammoor, den 19. Februar 2009

Messstelle nach
8§ 26, 28 BImSchG

zur Ermittlung von
Gerauschemissionen
und -immissionen

Sasele VDo /’J,__‘v_j-

(Dipl.-Phys. Sascha Deinert) (Dipl.-Phys. Dr. Bernd Burandt)
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unreinigungen, Geréusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002
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immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren (BGBI. | Nr. 53 vom
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[10] Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstraf3en 2000, bast, Berichte der Bundes-
anstalt fur StraRenwesen, Verkehrstechnik Heft V99;

[11] Hinweis auf Umrechnung des Schwerverkehranteils SV > 3,5 t auf den mal3-
gebenden Lkw-Anteil p > 2,8 t: StraRenverkehrszahlung 1995, Erhebung und
Hochrechnungsmethodik, Berichte der Bundesanstalt fir StralRenwesen, Ver-
kehrstechnik, Heft V45 (Tabelle 2, Seite 9);

[12] Erhebung des Stral3enverkehrs auf dem Heideweg (K73) im Zeitraum vom
16.02.2009, 10.30 Uhr bis 17.02.2009, 10.30 Uhr mit Radargerét, LAIRM
CONSULT GmbH Hammoor;

[13] Ortsbesichtigung mit Fotodokumentation, LAIRM CONSULT GmbH, 9. Febru-
ar 2009;
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